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EPO - Munich 
61 



10 



IS 



ip 1396 0*.Okt.20Q2 



TOre mit verechiebbarem TGrblatt und mit Fuhxungsmitteln 

Die Brf indung betrifft eine TOre mit einem verachiebbaren 
5 Turblatt nach detn oberbegriff des Anaprucha l und eine 
Aufzugaanlage mit einer solchen T&re. 

Turen mit verachiebbaren Turblattem, die auch ala 
Schiebeturen bezeichnet warden, veisen zahlreiche vorteil* 
auf ; insbeaondere 1st ihr Platzbedarf gegenuber dem 
Platzbedarf von Selwingtuxen verhaltniemassig gering, da die 
sich of fnenden Turblatter eich parallel und in unmittelbarer 
Wandnahe verachieben und aomit keinen begehbaren Raum im 
Beraich der Tfirof fnung beanspruchen- 

Die Nachteile aolcher Turen mit verachiebbaren Turblattem 
liegen inabeaondere darin, daaa die Turblatter nicht oder 
unzureichend gefuhrt eind und bei ihrer Verschiebung 
Gerauache veruraachen, die oftmala in weiten Bereichen der 
20 Gebaude harbar sind, daee^ Ffthrungeelemente . welche der 

FQhrung der Turblatter bel deren Verachiebung dienen, einem 
betrachtlichen Verachleiss unterliegen, und daas die 
Turblatter in geachloaaenem Zuatand nur eine nicht dichtende 
Oder schlecht dichtende Trennung der durch die Turoffinung 
25 verbindbaren Raume bilden. Dieaer letztgenannte Nachteil 
fSllt inabesondere bei Schachttfiren von Auf zugsanlagen ina 
Gewicht. da wegen LuftatrSmungen, die in einem Auf zugsschacht 
unvermeidbar sind, eine spllrbare, mit einer et&renden 
Gerauschentwicklung verbundene Zugluft verursacht werden 
30 kann, beispielaweiae verursacht durch den allgetnein bekannten 
„Kaminef fekt" Oder durch Bewegungen einer Auf zugBkabine bei 
einer Pahrt durch den Schacht. 



PAGE 9137* RCVD AT 1/3012009 10:29:34 AM [Eastern Standard Time] * SVR:USPTO-EFXRF-6/8 1 DNIS:2738300 ' CSID:2486841243 ' DURATION (mm-ss):05-10 



01/39/2009 11:29 2486841243 



FCMM 



PAGE 10/37 



■ Die genannten tfachteile machen sich insbeaondere bemerkbar 
bei einer aua US 4 781 270 bekannten, fur eine Verwendung xn 
Aufzugeanlagen konetruierten Schiebetur, deren Turblatter 
ttittels an den Turblattem befeatigten Gleitelementen in 
5 Fuhrungenuten einee Turechwellanprof lie gefuhrt eind. Bex 
einer Verechiebung einee eolchen Turblatte sind die 
Gleitelemente einer grossen Gleitrexbung ausgesetzt und 
deshalb verschleiesanfallig und relativ gerauechvoll 
bewegbar. Einer optimierung der Reibungeverhaltnisse durch 
10 eine geeignete Materialwahl fur die einer Reibung : 
unnerworfenen Komponenten der Tar sind allein echon aufgrund 
einer W vermeidb* r en verechuu.t.ung der Fuhrungenuten im • 
xurechwellenprofil Grenzen gesetzt- Weiterhin mussen die 
Gleitelemente nut eine* Mi^mase an Spiel gefuhrt eein, un, 
15 ein Verkleromen dee Turblatta zu verhindem. Dies let exne 
Uraache fftr die erwahnten Dichtungsprobleme . 

Ee 1st somit Aufgabe der vorliegenden Erf indung, eine 
verbesserte Tire der eingange genannten Art vor*uechlagen, 
20 welche die oben genannten Machteile herk6tnmlicher 
Schiebeturen nicht aufweiBt, 

Die lAeung dieaer Aufgabe erfolgt erf indungsgemass an einer 
Tore der eingangs genannten Art durch die Mertanale dea 
25 Kennzeichens dea Anaprucha 1. Bevorzugte Weiterbildungen der 
Brf indung aind durch die von Anapruch 1 abhangigen Anspruche 
definiert. 

Gemasa Erf indung wird auch eine Auf zugaanlage *iic einer 
30 enteprechend gefuhrten Ture bereitgeatellt . 

Die Tare nach der Erf indung weist grundsatzlich zwei Bauteile 
auf, natnlich ein verechiebbares TOrblatt und ein Bauteil, daa 
eine FOhrungeflache zur Ffihrung dee Turblattes bei einer 
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15 



verschiebung bereit stellt, beispielaweise ein turrahmen- 
bzw. turzargenartiges Bauteil, das in, Folgenden vereinfachend 
ale Rahmen bezeichnet wird. Das Turblatt iat in einer 
Verschiebungsrichtung relativ sum Rahmen hin- und her 
5 verschiebbar. Im Weiteren Bind iruhrungsmittel zur Fuhrung des 
Wrblattee bei seiner seitlichen Verschiebung vorgesehen- 
Di eso Fuhrungsmittel bef inden eich im Bereich einer Kante das 
Turblattee, welche sich bei der Verschiebung des Tiirblattes 
langs eines benachbarten Teils dea Rabmens bewegt. Die 
10 Fuhrungsmittel bestehen im Weaentlichen aua einem Band. Pas 
Band ist so angeordnet, dasa es bei aich verschiebendem 
Turblatt adtl&uft. wobei wahrend der Verschiebung dea 
Turblattes ein Abechnitt dea Bandea an der Fuhrungsf lache 
anliegt. Das Band ist so ausgerichtet, dase es sich mit 
seiner Bandl^ge entlang der Fuhrungsf lache fur das Turblatt 
erstreokt. Bine Flache des Bandea liegt bei geoffnetem, sich 
veraobiebendem und geschloeeenem Turblatt an der 
Fuhrungsf l&che an. 

Es kann zweckmaasig sein, ein oder mehrere Fuhrungselemente 
fur das Band vorzusehen, um das Band an der Fuhxungaf lache 
auszurichten. Wahrend einer Verschiebung des Turblatt* 1st 
das Band durch die Fuhrungselemente so ausgerichtet, dass ein 
Abechnitt des Bandea an der Fuhrungsf lache anliegt und daa 
Band um mindeetena eines der Fuhrungselemente laufit. 

Die Fuhrungsmittel fuhren hierbei das Turblatt entlang der 
FOhrongsf lache und geben ihm stabilit&t. 

Zus&tzlich konnen die Fuhrungsmittel so ausgefuhrt eein, dass 
sie als Dichtmittel dienen. Dies ist besonders bei 
Schachtturen eines Aufzugs von Vorteil, da ea im 
Aufzugsschacht haufig einen Dnter- Oder Uberdruck gibt, der 
dazu fitthrt, dass Luft durch die schachtturen atromt. Neben 



20 



30 
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der Tatsache, class derartige Luftstrome als unangenehm 
smpfunden werden konnen, entstehen dadurch auch st6rende 
Gerausche. Bei Aufzugsanlagen mit eich schnell bewegenden 
Aufzugen werden die Druckdif ferenzen zum Teil derart gross, 
5 dass die Turblatter eine Schachtture nur mit grosser Kraft zu 
6ffnen sind. Derart ige zust&nde konnen mit den 
erfindungBgemassen Fuhrungselementen vermieden werden. 

Fur den Brandfall in einem Gebaude iet es unter Umstanden 
10 auph wichtig, dass die Auf zugscbachte nicht ZU einem 
Kamineffekt fuhren, der ein Feuer durch eine Starke 
Luftstromung welter anfacht, Auch kann sich bei ungenugender 
Abdichtung elnes Auf zugeechachtea Rauch uber mebxere Btagen 
ausbreiten. 



15 



Bex der Ture nach der Erfindung wird vorzugsweiee ein Band 
mit elastischen Eigenschaften benutzt. Unter dem Begriff 
sines Bandes mit elastischen Eigenschaften sollen im Rahmen 
der Erfindung Binder veretanden werden, die in 
20 Bandlangsrichtung und/oder Bandguerrichtung und/oder quer zur 
Bsndflache elastisch sind. Insbesondere Bander, die in 
Bandlangsrichtung elastisch sind, mOssen nicht oder nicht 
volletandig aus elastischen Materialien hergestellt sein; sie 
kSnnen auch einen oder mehrere Abschnitte aus praktiech 
25 nichtelastischem Material aufweisen, die durch Abschnitte sua 
elastischem Material verbunden sind, oder die tnittels 
. praktiech nichtelastiecher Glieder langenver&nderlich 
miteinander verbunden sind- Bander, bei deren Verwendung beim 
Verschieben des Turblattes nicht nur eine Fuhrung des 
30 Turblattes und eine aerauschverminderung sondem auch eine 
Dichtung bei geschlossener Ture beabsichtigt ist r sind im 
Allgemeinen in Richtung quer zur Bandfl&che elastisch 
kompressibel; worunter zu verstehen iet, daes sie aus 
elastisch kompressiblem Material hergestellt sind; sie k&nnen 
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aber auch aus elaetiechem. jedoch praktisch inkompressiblem 
Material hergestellt sein, wenn sie eine Formgebung 
beispielswelse mit zwei verbundenen Schenkeln, aufweisen, dxe 

in Richtung q«er zur Bandflache elastisch zueinander bringbar 
5 sind. Die verwendeten Bander mOesen jedenfalls eine 

Flexibilitat aufweisen, die ee erlaubt, sie urn die 

Ftthrungeelemente umlaufen zu iasaen. 

in einer ersten Variante der neuen TOre sind die 
10 Fuhrungselemente der FGhrungsmittel mit dem TOxblatt 

verbunden, w&hrend die FOhrungsf lache feat am Rahmen Oder im 
Bereich dee Rahmens angeordnet ist, beispielsweise in einer 
Turechwalle im unteren Teil der TOr, urn eine untere 
TOxfuhrung bereitzustellen. 

in einer zweiten Variante der neuen TOre sind die 
FOhrungaelemence der FOhrungsmittel am Rahmen Oder im Bereich 
dee Rahmens angeordnet. wahrend sicb die FOhrungsf lache am 
Tflrblatt im Bereich von dessen Kante befindet. 



15 



20 



Bei baiden Varianten weisen die fuhrungselemente ein oder 
mehrere, vorzugswelse zwei umlenkelemente auf , die an 
demjeaigen Bauteil der TOre befeetigt sind, das nicht die 
FOhrungsf lache aufweist. Daa Band kann als endloses Band oder 
2S ale offenes Band mit zwei Bandenden auegebildet sein. Bndlose 
Bander kdnnen mit mindestens einer Bandstelle in einer 
Ankeratelle dec Bauteiles der TOre verankert eein, das die 
POhrungsflache aufweist; ofCene Binder konnen mit je 
mindestena einer Bandstelle im Bereich xhrer Bandenden in 
30 einer Ankerstelle verankert sein, die sich im Bereich der 
FOhrungaflacbe befindet. . 

in einer dritten Variante wird ein offenes Band mit zwei 
Bandenden benutzt. Bin erates Bandende ist an einer 
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Bandetelle ortsfeet in einem Ankerpunkt verankert, der sxch 
im Bereich der Puhrungsf lache befindet; das zweite Bandende 
1st an einem ersten Fuhrungselement, das eine Langsfiuhrung 
bildet, gefuhrt. Dae Band l&uft zwiscnen der befeatigten 
5 Bandstelle und der L&«gs£uhrung urn dae zweite 

Pfihrungaelement, das durch einen Umienkk6rper gebildet let. 

im Allgemeinen 1st dae Turblatt seitlich verschiebbar und in 
eeinem oberen Bereich aufgeh&ngt; diejenige Kante des 
10 Turblattes, in deren Bereich sich die Funrungsmittel 
befinden, 1st dann die untere Kante des Turblattes. 

Das Turblatt kann aber audi In vertikaler Richtung 
verschiebbar sein; hierbei konnen dann Fuhrungsndttel im 
IS Sinne der Brfindung im Bereich einer oder beider seitlichen 
Kanten des Tilrblattee vorgesehen sein- o aS Turblatt kann das 
einzige Turblatt bilden oder Teil eines Tursystems mit 
mehreren kulissenartig verschiebbaren Turblatt em sein. 

20 Die Bandflache und die Fuhrungsf lache, an der die Bandflache 
anliegt, k6nnen so ausgebildet sein, dass zwischen ihnen 
entweder ein geringer Schlupf mSglich ist, oder da«s jeder 
Schlupf verhindert wird. Bin relativer Schlupf kann 
verhindert werden, indem die aich beruhrenden Flachen ein 
25 geeignetes Profil mit Prof ilf l&chen quer zur 

Verschiebungerichtung aufweisen (formschlussige Verbindung) , 
oder indem die Bandflache unter genugend hohem Druck an- der 
puhrungsflache anliegt oder indem Materialien gew&hlt werden, 
die eine genugende Adh&Bion gewahrleisten. 

30 

Om zu verhindern, dass sich das Band von den 
Fuhrungselementen entfernt, konnen diese mit geeigneten 
Mitteln wie zum Beispiel mit Endplatten versehen sein, oder 
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die FOlurung^lemsnte und das Band kfinnen in geeigneter Weise 
profilie^t sein. 

Bs hat eich ale besonders vorteilhaft erwiesen. die 
5 Fuhrungselemente am Turblatt anzuordnen und ao auezubilden, 
daes axe quer ^ Turblatt: eine g«rin g are Abtneasung aufweiaen 
als das Turblatt Belfast. 

Vorteilhaft iat es auch, mindestene einea der 
10 Fuhrungselemente quer zum Turblatt und quer zur 

Verachiebungsrichtung dea TOrblatte alaatiaeh verschiebbar 
anzuordnen. Bei einer eolchen Anordnung ist as moglxch, daa 
Band .nit einer Vorspannung, die durch die Stellung dea 
elaetisch verachiebbaren Puhrungaelemanta kontrollierbar iat, 
15 mit der Fuhrungaf lache in Kontakt *u halten. 

Mindeatena einea der tfUirungselemente kann durch ndndeatena 
.ine drehbare Roll, gebildet eein, die uber Oleitiager .der 
waizlager mit dem Turblatt verbunden iat. 

20 , 
Bin Funru^aalement kann auch mebxere Rollen aufwexaen, und 

ea kann ein Laetausgleicheelement in Form einea 

sekundarbandea vorgesehen aein, daa um dieae Rollen umlauft 

und zwischen dem Band und dem Fuhrungselement angeordnet iat. 

Daa Band kann, inabaaondere wenn aich daa Turblatt in 
schliesalage befindat, -in Richtung der Fuhrungafl&che 
vorspannbar sein, um einen Dichtungskorper zwischen aer 
Fuhrungaflache und einer Flache dea Turblatt a zu bilden. 

Die TQxe kann nebst der genannten FubxungsElache und den 
genannten Puhrungamitteln eine weitere Fubrungaf lache und 
weitere Fuhrungsmittel aufweiaen, die ao angeordnet aind, 
daaa die TOre in beiden Richtungen quer zum TGrblatt gefuhrt 



25 



30 
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iet. Auf diese Weise iat sine Fuhrung des Turblatts 
realieierbar, die quer zur Bewegungsrichtung ■pielfrei iat- 
Bine Tur mit einem Turblatt, das mit keinem oder nur mit 
geringem Spiel gefuhrt ist, kann besondera wirksam 
5 abgedichtet werden, da fur Luft durchlassige Zonen im Bereich 
der Fuhrung weitgehend reduziert oder gar vermieden werden 
k6nnen. 

Die Brfindung iat im Folgenden anhand in den Zeichnungen 
dargestellter Auefuhrungsbeispiele ausfuhrlich beschrieben. 
10 B0 zeigen: 

Fig. XA eine Tyre nach der Brfindung, von vome; 

Pig. IB die in Fig. 1 dargeatellte Tiire, ausschnittsweiae, . 
15 in vergrAssertem Massstab,- 

Fig. 1C die in den Fig. 1a und IB dargeatellte Tiire, in 
einem Beitlichen Sohnitt; 

20 Fig. 2A ein Turblatt mit FGhrungsmitteln fur eine Ture nach 
der Brfindung, wobei daa Turblatt eine erste Lage 
einnimmt, von oben, 

Fig. 2B das In Pig. 2A. dargeatellte Turblatt mit 
25 Fuhrungsmitteln, wobei das Turblatt eine zweite 

La ge einnimmt. in gleicher Darstellung wie Fig. 2A; 

Fig. 3A ein Turblatt mit Fohrungsmitteln fftr eine Tiire nach 
der Brfindung. aowie weitere Fuhrungamittel , die 
3(J ebenfalls Fuhrungselemente und ein Band umfassen, 

wobei dae Turblatt eine erste Lage einnimmt, in 
gleicher Darstellung w ie die Fig. 2A und 2B; 
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Pig. 3B die in Fig. 3A dargeetellte Turblatt mit 

Fuhrungsmitealn, wobai das Torblatt eine zweite 
Lage einnimrat, In gleicher Daratellung wie die Pig. 
2A, 2B und 3A? 

5 

Pig. 4 ein Turblatt, mit FUhrungemitteln, 

ausschnittsweise, in elnem vertikalen Schnitt; 

Pig. 5 ein weiteres Turblatt, mit anders angeordneten 
10 Fuhrungsmitteln, ausschnittsweiee, in gleicher 

Daxstellung wie Pig. 4; 

Fig. 6A noch ein weiteres Turblatt mit Fuhrungsmitteln, 
wobei das Turblatt eine erate Lage einnimmt, in 
l5 gleicher Daratellung wie die Pig. 2A, 2B, 3A und 

3B; 

Pig. 6B das in Pig. 6A dargestellte Turblatt mit 

Fuhrungemitteln, wobei das Turblatt eine zweite 
20 Lage einnimmt, in gleicher Daratellung wie die Fig. 

2A, 2B, 3A und 3B; und 

Fig. 7 ein veiteres Turblatt, mit Fuhrungsmitteln, 

ausechnittsweise. in einem verCikalen Schnitt. 

25 

Eine etete Ausfuhrungsform der Erf indung ist. im zusammenhang 
mit den Fig- 1A bis 1C beachrieben. Gezeigt ist eine Ture 10, 
welche eine Schachtture eines Aufzugs bildet. Die TOre 10 
30 weiet mindestena einen Rahmen 19 und ein Turblatt 11 auf , das 
in einer Verachiebungsrichtung 12 relativ zum Rahmen 19 
verachiebbar ist. Am Rahmen 19 ist eine vertikale 
POhrungsf l&che 18 angeordnet (aiehe Fig. 1C) , an welcher das 
Turblatt 11 zu fuhren ist. Die Ture 10 weist Ftthrungamittel 
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auf . die i« Bereich der Unterkante 16 des Turblattes 11 
angeordnet sind. Die Fuhrungsinittel umfassen ein 
(elastisches) Band 13 und Fubxungselemente 14 und 15. die am 
Turblatt 11 angeordnet Bind und urn die das Band 13 umlauft. 

5 

Das Band 13 ist durch die Fuhrungeelemente 14 , 15 so 
ausgerichtet. dasa es sieh nit seiner Bandlange parallel zur 
VersChiebungsrichtung 12 dea Turblattes 11 eretreckt. Eine 
Flache dee Bandea 13 liegt bei ge6f finetem. geBchloasenem und 
10 sich verachiebendetn Turblatt 11 flacn an der FOhrungS flache 
18 an. Zusatzlich kann das Tfirblatt 11 im oberen Turbereich 
eine Aufhangung besitzen- 

In Pig. 1C ist ein schematischer Schnitt dieeer 
15 Wuhrungaform gezeigt. Unterhalb des Bereichs der Turblatb- 
Seele bzw. Tftrblatt-Mittelf l&che ist itn Rahmen 19, ©der im. 
Bereich dee Rahroens, eine Nut vorgesehen, die im 
dargestellten Ausfuhrungebei spiel einen rechteckigen 
Querschnitt hat. Bine vertikale Seitenflache dieser NUt 
20 bildet die Fiihrungsfiache 18- im unteren Bereich des 

Turblattes ll sind die Fuhrungselemente 14, is befestigt. von 
denen in Pig. 1C das Fuhrungeelemeni: 14 sichtbar ist. Im 
weiteren ist in Pig. 1C das elastische Band 13, bzw. der das 
Fuhrungselement 14 umlaufende Teil dieses Bandes 13, zu 
25 sehen. Der jeweils der Fuhrungefiache 18 zugewandte Teil der 
Auesenfl&cha dee Bandes 13 liegt an der Fuhrungsfl&che 18 an, 
wahrend der jeweilB der Fuhrungsf lache 18 abgewandte Teil der 
Ausaenfl&che des Bandes 13 rrei und im we»entlichen 
beruhrungslos verlauft. Die innenf lache dee Bandes- 13 ist zur 
30 Beruhrung der FuhrungBelemente 14, 15 bestimmt. 

Die wirkungeweise der erf indungegemassen Anordnung. basiert 
gemass Pig. 2A und Fig. 2B auf dem Prinzip einer 
Fahrzeugkette, die im Zusammenhang mit der Portbewegung, zum 
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Belspiel eines Kettenfahrzeugee, benutzt wird. Ein Band 23 
bewegt sich gewiaeermassen wis die Fahrzeugkette. Falls sich 
ein Turblatt 21 einer TCre aua einer Lage gemaes Fig. 2A um 
sine Strecke A in eine Lage gem&ss Pig. 2B verschiebt, 

5 bewegen sich die Fuhrungselemente 24, 25 eolidarisch mit detn 
Tttrblatt 21. Der jeweils an der FOhrungsf lache 28 anliegende 
Teil des Bandes 23 bleibt w&hrend dee Verschiebena des 
Turblattes 21 iw Weeentlichen ortsfest. Beim Verschieben des 
Turblattes 21 in Rlchtung des Pfeils 22 gelangen nach und 

10 nach zuvor ber&hrungsf reie Teile des Bandes 23 in KOntakt mit 
dem Ffthrungeelement 25, w&hrend ursprunglich die 
FGhrungsflache 28 berilhrende Teile des Bandes 23 in Kontakt 
mit dem Ftihrungselement 24 gelangen und dann beruhrungsf rei 
werden. Mit 26 slnd Bef estigungsrrdttel U.B- Achsen oder 

IS Schrauben) fur die Fuhrungselemente bezeicbnet. BS sei noch 
erwahnt, daes die mit X und Y bezeichneten Bandstellen nur 
zur verdeutlichung der Wirkungeweise dienen und nicht Stellen 
slnd, an welchen das Band 23 befeBtigt ist. 

20 Bei einer Verschiebung des TQrblattes 21 lauft oder/und 

rutscht das Band 23 um die FQhrungselemente 24 und 25 herum. 
Dadurch, dass es beim Offnen oder Schliessen des Turblattes 
21 keine oder nur eine geringe Verechiebungsbewegung des 
Bandes 23 entlang der Flache 28 gibt, entgteben kauro 

25 Gerauaehe. Da das Band 23 nicht oder kaura auf der Flache 28 
gleitet und folglich nur geringe Reibungsverluste auftreten, 
sind der Energieauf wand und der Verschleiss des Bandes 23, 
der FOhrungskorper 24, 25 und der FOhrungsf lache 28 sehr 
gerlng. 



30 



Bei dieser Art der Anordnung fuhren die Fuhrungemittel dae 
Turblatt 21; sie geben dem Turblatt 21 stabilit&t, und sie 
vermindem oder verhindem eine Bewegung des Turblattes 21 
quer zur Turblattf lache und quer zur Bewegungorichtung bei 
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. deseen horizontal^ verschiebung.. Allerdinga ist diese 
Fuhrung nur einseitig. Eine beidaeitige Fuhrung kann mit 
ainer Anordnung gemaas Pig. 3 A und Fig. 3B erreicht werden. 
Bei dieser Anordnung weist die TOre ein in Richtung dee 
5 Pfeils 32 verachiebbarea Tflrblatt 31 auf. im Weiteren sind 
erste Fuhrungemittel und zweite Fuhrungemittel vorgesehen. 
Die ereten FfihrungsmiCtel umfassen ein Band 33.1 sowie 
Fuhrungselemente 34.1, 35.1. Die zweiten Fuhrungemittel 
umfassen ein weiteres Band 33.2 sowie Fuhrungselemente 34.2, 
10 35.2. Mit 36 Bind Befestigungamittel fur die Fuhrungaelemente 
bezeichnat. Es ist eine Fuhrungsflache 38.1 sowie eine 
weitere Fttbrungef lache 38.2 vorgeeehen, wobei die 
Fuhrungsflache 38.2 der Fuhrungsflache 38.1 gegenuberliegt. 
Das Band 33.1, die Fuhrungselemente 34.1, 35.1 und die 
15 Fuhrungsflache 38.1 wirken in gleicher Weise zueammen wie es 
weiter oben mit Bezug auf Fig. 2A und 2B fur das Band 23, die 
Fuhrungselementa 24, 25 und die Fuhrungsflache 28 beschriaben 
iBt . Das weitere Band 33.2, die weiteren Fuhrungselemente 
34.2, 35.2 und die weitere Fuhrungsflache 38.2 wirken 
20 ebenfalls in gleicher Weise zueammen wie es weiter oben mit 
Bazug auf Fig. 2A Uhd 2B fur das Band 23, die 
Fuhrungselemente 24, 25 und die Fuhrungsflache 28 beschrieben 
ist das weitere Band 33.2 hat aber bei einer Bewegung des 
Tfirblattes 31 jeweils einen Umlaufeinn, der umgekehrt zum 
25 umlaufeinn dee Bandee 33.2 ist. Da das xurblattes beidseitig 
gefuhrt ist, kann diese Fuhrung ohne Spiel quer zur 
Bewegungsrichtung ausgebildet seln. Da die Bander 33.1 und 
33.2 flach auf den jeweiligen Fuhrungsf lachen 38.1 und 38.2 
anliegen, liegt eine wirkeame Turabdichtung im Bereich der 
30 Fuhrungsf lachen vor. Bei einer einseitigen Fuhrung, 
beiapieleweiee gemaas der in den Fig. 1C, 2A und 2C 
dargestellten Ausfuhrungaformen, kann eine wirksame 
Turabdichtung auch erreicht werden, wenn die Tur so bewegt 
wird, daas das jeweilige Band flach an der jeweiligen 
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Puhrungsflache anliegt. in jedem dieser Falle sind 

luf tdurchgangige Zonen- im Bereich dcr Fuhrungsf l&chen ganz 

Oder zumindeet weitgehend vermeidbar. 

5 Pig. 4 zeigt eine Einzelheit einer Tore nacfc der Erfindung. 
Ein Turblatt 41 weiat eine von seinem unteren Rand aungehende 
Nut auf . Im Bereich dieser Nut let uber W&lzlager 45 ein 
Fuhrungselement 44 in Form einer Umlenkrolle befestigt, daa 
urn eine nicht dargestellte vertikale Achse drehbar ist. Das 
10 Fuhrungselement 44 besteht im weaentlichen aus einem 

Bandfuhrungsabschnitt 44.1, einer unteren Endplatte 44.2 und 
einem oberen Absohnitt 44.3 im Bereich der W&lzlager 45. Ein 
Band 43, deeeen Bandbreite sich in vertikaler Richtung 
erstreckt, lauft urn den Bandfuhrungsabsehnitt 44.1 des 
15 Fuhrungselamentes 44. Der Bandfuhrungsabsehnitt 41 bildet 
zwischen der Endplatte 44.2 und dem oberen Abschnitt 44.3 
eine nutartige Vertiefung an der Oberflache dee 
PQhrungeelements 44. Diese Vertiefung bildet eine 
Fuhrungsetruktur fur dae Band, die fur eine aeitliche Fuhrung 
20 dee Bandes 43 bei einem Umlauf des Bandes 43 urn dae 
Fuhrungselement 44 sorgt. 

Pig. 5 zeigt eine Binzelheit einer weiteren Ture nach der 
Brfindung mit einem Turblatt 51. Ein Rahmen 59 weiSt 

25 angrenzend an den untereten Bereich des Turblattes 51 eine 
von seinem seltlichen Rand ausgehende horizontale Nut aus. 
Eine Begrenzungsflache dieeer Nut bildet eine FOhrungsfiache • 
58. In die Nut ragt ein am Turblatt 51 angeordnetes 
Fuhrungselement 54, urn welches ein Band 53 umlauf t, deseen 

30 Bandbreite sich in horizontal Richtung erstreckt. 

Die Fig. 6A und 6B zeigen eine weitere Variante der 
erfindungsgem&ssen Ture, mit einem Turblatt 61. Pig. 6A zeigt 
das Turblatt 61 in einer ersten Lage, Fig. 6B in einer 
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zweiten Lage, in der das Tftrblatt 61 gegenuber der ersten 
Lage urn. eine strecke A verechoben let. Die Fuhrungsraittel 
umfassen ein offenes Band 63 und zwei FuhrungBeleroente 64, 65 
am Turblatt 61. Das erste Fuhrungeelement 64 ist eine 
5 LangsfGnrung car ein eretes Bandende 63.1, die sich in der 
Verschiebungsrichtung des Turblattee 61 erstreckt. Daa zweite 
Fflhrungselement 65 ist eln umlenkelement bzw. eine 
UmlenkroUe. Das Band 63 iet mit seinem zweiten Bandende 63.2 
» m oder itn Bereich dee nicht dargeetellten Rahmens befestigt. 



10 



Ba kormen Federelemente eingeBetzt werden, die eine 
Anpresedruek des BandeB in Richtung der Puhrungsflache 
gewahrleiaten und/oder die eine Vorspannung dee Bandes 
erzeugen - 

15 

Statt Umlenkrollen, die sich urn «ine Achae drehen. k6nnen 
andere Formen von Fuhrungselementen eingeaetzt werden, 
Beeonders geeignet sind zura Beispiel Nylon-Fuhrungselemente 
Oder teflonbeaehichtete Elements, die ein Gleiten des Bandes 
20 erroogl i ohen . 

aemaea Erf indung konnen die einzelnen Aspekte der 
versehiedenen Ausfuhrungs formen miteinander kombiniert 
werden. Aueh kann daa Band in verschiedenster Form gefuhrt 
25 und umgelenkt werden. 

. Als Alternative zu der in Fig. 4 dargestellten Moglichkeit, 
daa Band bei einer verschiebung des Turblattee seitlich zu 
f«xren r gibt es die Variante, eine FuhmngBStruktur zur 
30 eeitlichen Fuhrung des Bandes an der FOhrungafl&che eelbst 
auazubilden. Diese Variante ist in Fig. 7 dargestellt. In 
Fig, 7 ist ein Ungs einer Puhrungsflache 78 verschiebbares 
Tiirblatt 71 in einem QuerBchnitt senkrecht zur 
verschiebungsrichtung dee Turblatts dargestellt . Am TGrblatt 
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ist ein Fuhrungselement 74 befestigt. um da 3 ein Band 73. das 
einen an der Fuhrungsf lache 78 flach anliegenden 
Bandabschnitt umfasat, bei einer Verachiebung der Turblattes 
bewegt wird. Die Fuhxungsstruktur fur das Baxxd 73 ist in Perm 
5 einer Nut 79 ausgebildet, die den seitlichen 
Bewegungsspielrauro des Bandes 73 senkrecht zur 
Bewegungsrichtung dee Turblatts 71 auf der Fuhrungsf lache 78 
einengt . 

10 in einer weiterentwicklung dieser Variante kann eine 

eineeitig oder beidseitig wirkende seitliche Fuhrungsstruktur 
fur einea der of fenbarten B&nder auch daduxch geschaffen 
werden, daas ein Fuhrungselement fur das Band und/oder die 
zugehorige Fuhrungsf lache auf einer Oder beiden Seiten dee 

15 Bandes geeignet strukturiert werden, um den 

Bewegungaspielraum dee Bandes quer zur Bewegungsrichtung des 
Turblattes 2U beschranken. 

im Rahmen der Brf indung bestehen verschiedene Optimierunge- 
20 mSglichkeiten hinsichtllch der Materialwahl fur daa Band und 
der Preparation der jeweiligen Oberfl&chen des Bandes, die 
mit einer der Fuhrungsf l&chen bzw. einem der Fuhrungselemente 
in Kontakt gebracht werden aollen. Bei einem Starr an einem 
Turblatt befestlgten Fuhrungselement fur daa Band soil die 
25 dem FOhrungselement zugewandte Seite dee Bandes fiber das 
Fuhrungselement gleiten, damit das Band erf indungsgem&ss um 
das Fuhrungselement bewegbar ist> wenn dase Turblatt entlang 
der Ffihrungsfiache verschoben wird. in diesem Fall ist es 
vorteilhaft, daa Band ale sehichtstruktur aus mehreren 
30 Bchichten mit unterechiedlicher Materialzuaammensetzung 

auszubilden. Beiepielsweise kann eine mit dem Fuhrungselement 
in Kontakt zu bringende Schicht aus einem Material gefertigt 
sein, dass eine geringe Oleitreibung zwischen Band und 
Fuhrungselement garantiert. Das Material fur eine andere 
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Schicht kann so gewahlt aein, daaa das Band eine groaae 
Reisafestigkeit aufwelat, inebesondere bei Belaatungen in der 
Verachiebungsrichtung des Turblatta- Eine mit der 
Fuhrungaflache in Kontakt zu bringende schicht konnte aue 
5 einetn gegen Verschmutzungen unetnpf indlichen und/oder 

verschleisaunempf indlichen Material hergestellt aein Oder so 
optimiert aein, dass eine optimale Abdichtung an der 
Fohrungsflache erreicht wird. Eine gute Abdichtung 
gewahrleistet beiapielaweise eine Lamellenstrukur mit 
10 Lamellen, die l&ngs der Veraohiebungsrichtung des Turblattee 
orientiert eind, inebeaondere wenn die Lamellenstruktur aua 
einem elaatiechen Material gebildet iet und eomit die 
Vorauasetzung geschaffen iet, dass die Lamellen unter der 
wirkung eines geringen Anpreasdrucka einen luckenioaen 
15 Kontakt mit der Fuhrungaflache bilden. 

Im Falle dea Fuhrungaelements 44, daa urn eine Achae eenkrecht 
2 ur Bewegungerichtung dea Turblatta drehbar iat - oder 
allgemein Fuhrungeelementen, die bei einer Verschiebung dee 

20 TOrblatta zueammen tnit dem am Fuhrungselement anliegenden 
Bandabscbnitt bewegbar Bind, kann ee dagegen von Vortell 
aein, wenn die am FOhrungaelement anliegende Seite des Bandea 
aua einem Material beeteht, daa eine groaae Haftreibung 
bezOglich der Oberflache dee Fiihrungselements gewahrleiatet . 

25 So iat bei einer verachiebung dea Turblatts der Transport dea 
Bandea um daa FOhrungaelement gut kontrollierbar. 

Die Erfindung bietet die Moglichkeit, die Beaehaf fenheit der 
Grenzflachen zwiechen FOhrungaelement und dem anliegenden 
30 Band optimal aufeinander abzuatimmen unabhangig von der 
Beaehaf fenheit der Fuhrungaflache. Die Erfindung iat, auch 
anwendbar auf gerade oder gekrOmmte TOrblatter, die langa 
einer gekrOmmten Fuhrungaflache gefOhrt werden. 
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17 S.tOktfflB 



Patentansprache 



1. TCire (10) mit einem in einer Verachiebungsrichtung (12; 
22; 32) entlang einer Fuhrungsf lache (18; 28; 38.1, 38.2) 

5 verachiebbaren Tfcrblatt (11; 21, 31; 41; 51; 61) und mit 
PQhrungBtnitteln (13, 14, 15; 23, 24, 25; 33-1, 33.2, 34.1, 
34.2, 3S.1, 35.2; 43, 44-1, 44.2, 44.3; 53, 54; 63, 64, 65), 
die im Bereich einer Kante (16) des Turblattes (ll, 21; 31; 
41; 51; 61) angeordnet eind, dadureb. B efeenniseielHM>fc, 

10 dais die Ffihrungsmittel (13. 14, 15; 23, 24, 25; 33.1, 33.2, 
34.1, 34.2, 35.1, 35.2; 43, 44.1, 44-2, 44-3; 53, 54; 63, 64, 
65) ein zusammen mit dem TOxblatt (11; 21, 31; 41; 51; 61) 
bewegbares Band (13; 23; 33.1, 33.2; 43; 53; 63) umfaesen, 
wobei ein Abecbnitt des Bandee (13; 23; 33.1, 33.2; 43; 53; 

15 63) bei einer Verachiebung des Turblattes (11; 21; 31; 41; 
51; 61) an der Fuhrungsflache (18; 28; 38.1, 38.2) anliegt. 

2. Tiire nach Anspruch 1, dadureh gekennzeichnet, 

daes die Fuhrungemittel ein Oder mehrere Fuhrunge element e 

20 (14, 15; 24, 25; 34. 1> 34.2, 35.1, 35.2; 44.1, 44.2. 44.3; 
B4, 64, 65) zux Pahrung dee Bandes (13; 23; 33.1, 33.2; 43; 
53, 63) an der Ptthrungsf laelxe (18; 28; 38.1, 38.2) umfaaaen, 
wbei das Band so auegerichtet ist, dass es bei der 
Verschiebung des Turblattes (ll; 21; 31; 41, 51; 61) um 

25 mindeatens einee der Fuhrungselemente (14, 24, 25, 65) 
bewegbar ist. 

3. Tfire (10) nach einem der Ansprache 1 oder 2, dadureb 
gekewnzaicbnat , 

30 dass die Fuhrungsmittel (13, 14, 15, 23, 24, 25, 26, 33.1, 
33.2, 34.1, 34.2, 35.1, 35.2, 36, 43, 44.1 - 44.3, 45) am 
Tfirblatt (ll, 21, 31, 41; 51) befestigt sind und die 
Fohrungsf lache (18, 28, 38.1, 38.2; 58) sicb im Bereloh eines 
Tarrahmens (19) Oder einer Tarzarge befindet. 
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4. Tire nach einem der AnsprCche 1 Oder 2, dadurch 
gekvxmsQ iahnot t 

da**, die Fuhrungsmittel im Bereich einea Turrahmens oder 
5 einer Turzarge angeordnec Bind und sich die Fuhrungsflache im 
Bereich der Kante des Turblattee befindet, 

5. Ture (10) nach einem der vorhergehenden AnsprAehe, 
dadurch gekeonzeichnefc, dass daB Band (13; 23; 33 i 43; 53; 

10 63) elastische Bigenechaften aufweiBt. 

6. Tare (10) nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennaeiehnefc, daee eie eine weitere Fuhrungsflache 
(38.1), ein weiteres Band (33.2) und weitere Fuhrungselemente 

15 (34.2, 35.2) aufweist. 

7. Ture nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, da«B mindestens ein Fuhrungselement 
(14, 15; 24, 25; 34.1, 35.1, 34.2, 35.2; 44.1, 44.2, 44.3; 

20 54; 65) ale Rolle ausgebildet und drehbar befestigt ist. 



7. Ture nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch geltennaeichnet, dass das Band (13; 23; 33.1, 33.2; 
43; 53; 63) auf die Fuhrungsflache hin zustellbar 1st. 

25 

8. Ture nach einem der vorangehenden Anspruche, 

... . dadurch. gekennsseichnet, dass das Band (13; 23; 33.1, 33.2; 
43; 53; 63) neben einer Fuhrungsfunktion auch eine 
Dichtfunktion ausubt. ■ 

30 

9. Ture nach einem der vorangehenden AnBpruche, 
dadurch gekennjseichnet, dass das Band (43, 53, 73) seitlich 
gefuhrt ist mittels einer FuhrungsBtruktur (44.2, 44.3,79}, 
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welche an mindestene einem der FOhruxigaelemente (44) und/oder 
der Fuhrungsfl&che (78) ausgebildet. iat. 

10. Tare nach einero der vorangehenden Ansprtiche, dadureh 

5 gekennzeichnet, dass das Band eine schicht»t;ruk t «r aufweisfc. 

11. Aufzugsanlag* ttit einer TAre gemaes einem der Ansprttche 1 
bis 10, wobei die Tttre eine Schachtture oder eine KabiJienttoe 
ist . 
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Fig. 6A 



Fig. 6B 
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Fig. 7 
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Zueammenf as sung . 0 $ Okt. 2flQ2 



Ture mlt einem verscbiebbaren Turblatt (11) und mit 
Fuhrungsmitteln (13, 14), die im Bereich einer Kante (16) des 

5 Turblattes (11) angeordnet eind. Die Fuhrungsmittel (13, 14) 
weisen ein Band (13) awf, wobei das Band (13) so ausgerichtet 
iet, daas es sich mit seiner Bandlange langs einer 
Fuhrungsflache (18) fur das Turblatt (11) in der 
Verschiebungsrichtung des Turblattes (11) erstreckt. Bei sich 

10 verschiebendem Turblatt (11) lauft das Band (13) derart mit 
dem Turblatt (11) mit, das ein Abschnitt des Bandes (13) bei 
ge5f fnefcem, geschlossenem und sieh verachiebendem TOrblatt 
(11) an der Fuhrungsflache (18) anliegt und dadurch das 
Turblatt (11) fuhrt. 

15 



(Pig. 1C) 
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